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I Szene
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Prutschils

m das Custom-Projekt zu verwirk-

l | lichen, von dem man immer ge-
traumt hat, braucht es Zeit. Ubers

Knie brechen hilft nicht weiter, das werden
nur halbe Sachen. Das hat sich wohl auch
Christoph Prutsch gedacht, als er vor vier
Jahren einen alten originalen Piaggio-Sei-

tenwagen erwarb. Der wurden ab 1948 in

damals noch per Hand mit einem ein-
= zigen Rohr an die klassischen Vespa-
Modelle befestigt. Was dem Oster-

reicher zu jener Zeit aber fehlte, war

Aﬂiﬁ & ﬂ‘h Pontedera aus Stahlblech gefertigt und
:: 6] .} == 4

Vespa VN2T ,,Mystique’ Sidecar Der
Osterreicher Christoph Prutsch hat aus einem
alten Piaggio-Seitenwagen und einer verrosteten
Vespa ein einzigartiges Vespa-Gespann gebaut, das vor allem
wegen seiner veredelten Anbauteile Aufmerksamkeit erregt.

76

der passende Roller. Den fand er erst
zwei Jahre spiter in Stoffi’s Garage,
dem Oberguru der alpenlindischen
Schrauber-Szene.

Mit dem Projekt ,, Vespa VN2T Sidecar
von 1955” begann gleichzeitig die Ge-
schichte von Prutschi’s Garage, einem klei-
nen Ein-Mann-Betrieb, der fiir Vespa-Fans
Fahrzeuge nach Kundenwunsch veredelt.
,Dabei kommen Vespas mit einem be-
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stimmten Design heraus” meint der in der
Steiermark ansissige Customizer ,.die alles
mehr sind als ein Standard-Modell. So steigt
fiir jeden Kunden die Wertigkeit, da es sich
um personalisierte Unikate handelt.”

Das gilt auch fiir das Vespa-Gespann. Es
sollte ein Vorzeigestiick fiir Christoph
Prutschs Vespa-Garage sein, die offiziell im
Mai 2017 ihren Betrieb aufnahm. ,Ich
wollte keine originale Vespa nachbauen.
Modelle im Originalzustand gibt es immer
wieder, die sind alle schon,” erklirt der
Osterreicher seine Motivation. » Wichtig
war mir, dass auch bei lingerem Betrachten
immer mehr neue Details auffallen. Es
sollte etwas entstehen, was kein anderer hat
und jedem Rollerfahrer gefallen wiirde.”

Der Entwurf fiir das Gespann entstand
zunichst im Kopf des Vespa-Liebhabers: die
Farbe, die Einzelteile und Veredelungen
waren schnell bestimmt. Die ,Mystique”,
so sollte das VN-Gespann heiflen, war ge-
boren. Doch nicht jede Geburt verlduft
ohne Komplikationen. Das fing schon mit
der kompletten Demontage der Vespa in
ihre Einzelteile an, sie musste grundlegend
entrostet werden. Vor allem der Motor
machte eher den Eindruck, auf den Schrott
zu gehoren. ,Ein Wahnsinn, was der Rost
hat, ob der jemals wieder laufen wird,”
fragte sich Prutsch in seinem Facebook-Ac-
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count im vergangenen Jahr, auf dem er re-
gelmiflig iiber den Restaurations-Fort-
schritt Freunde und Kunden informierte.
Einmal auseinandergenommen und ge-
reinigt bekam der Motor sogleich auch
noch ein paar Tuningteile verpasst: einen
160er-Alu-Zylinder, eine Pinasco-Renn-
welle, ein neues Viergang-Getriebe von Pi-
nasco und eine 12-Volt-Cosa-2-Kupplung,
die Piaggio erst seit 1995 serienmiflig ver-
baut, aber auch in alle VN-Wideframe-Mo-
delle nachgeriistet werden kann. Auflerdem
kam Pinascos Fleytech zum Einsatz, eine
komplette Austauschlichtmaschine und
Ziindung, wodurch ein verbessertes Be-
schleunigunsverhalten und eine hohere Be-

triebssicherheit erreicht wurden.

Das Schmuckstiick ist aber sicherlich die
Motorverkleidung. Sie wurde wie die zahl-
losen anderen Abdeckungen, Chromteile,
Schrauben, Federn, Felgen, Armaturen,
Hebeleien und Verzierungen zum Galvani-
sieren gebracht. Vordergriindig dient das
Galvanisieren lediglich zum Schutz vor
Korrosion und Verschleif3, hat aber den Ne-
beneffekt, dass Stahl mit einer Oberflichen-
veredlung aus rostfreicn Edelmetallen wie
z. B. Gold, Silber, Kupfer, Messing oder Ni-
ckel, Zink und Zinn iiberzogen werden
kann. Christcoph Prutsch entschied sich fiir
Kupfer als optisches Designmerkmal. Zum
Schutz vor Verfirbungen wurde zusitzlich

Wie friiher: Das ,,Boot” ist nur iiber ein
Stahlrohr mit dem Roller verbunden.

ein Zaponlack, ein diinnfltssiger Nitrolack,
aufgetragen. Dazu passend erhielten die
VN und der Beiwagen eine neue Lackie-
rung in Seidenmatt-Stahlblau.

Den kronenden Abschluss bildeten die
neuen Polsterungen fiir Fahrer- und Beifah-
rersitz sowie fiir den Sidecar-Passagier, die
ein befreundeter Sattler aus echtem Leder
herstellte. Der Passagier im ,Boot” darf
seine Fiille {ibrigens auf einem gediegenen
Boden in ,Altholz sonnengebrannt” der be-
kannten osterreichischen Holzdesigner aus
Admont abstellen. Dass die ,Mystique”
kein reines Show-Objekt darstellt, belegt
die Tatsache, dass das Gespann eine ganz
normale Zulassung besitzt. NM
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Vom Sattler:
Die Sitze fiir
Fahrer und
Beifahrer sind
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